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注１：（ ）は本工事の対象外
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注１：（ ）は本工事の対象外



S
 
4
6
.
2K
P

S
 
4
6
.
3K
P

S
 
4
6
.
4K
P

S
 
4
6
.
5K
P

S
 
4
6
.
6K
P

4
6

4
5

4
4

4
3

4
2

3
1

 D'

S
 
4
6
.
7K
P

S
 
4
6
.
8K
P

S 46.780KP

(CD-ST1)

S 46.648KP

(CD-S-DT1)

S 46.530KP

(CD-SD1)

(CF-ST1)

S 46.520KP

(可変式速度規制標識)

S 46.150KP

(CF-SD1)

S 46.220KP

(気象観測局)

S 46.240KP

(交通量計測)

S 46.230KP

(非常電話)

S 46.240KP

(交通量計測)

S 46.255KP

(CA-SD4)

S 46.277KP

(SP制御盤)

S 46.288KP

(CF-S-DT1)

S 46.280KP

(CD-SD1)

S 46.280KP

(CD-SD1)

(CF-ST1)

50 気
TC

TCSP

(CA-SD4)

(非常電話)

S 46.282KP

CF-ST1

S 46.536KP

CF-ST1

S 46.780KP

CD-ST1

S
 
4
6
.
5
0
0K
P

S
 
4
6
.
5
3
0K
P

S
 
4
6
.
5
6
10
KP

S
 
4
6
.
6
1
0K
P

S
 
4
6
.
4
4
0K
P

S
 
4
6
.
4
1
0K
P

S
 
4
6
.
3
6
9K
P

S
 
4
6
.
3
4
0K
P

S
 
4
6
.
3
1
0K
P

S
 
4
6
.
2
7
5K
P

S
 
4
6
.
2
3
0K
P

D
c
^
-
S
-A
s

S
 
4
6
.
1
8
5K
P

S
 
4
6
.
4
7
0K
P

S
 
4
6
.
3
8
7K
P

S
 
4
6
.
6
5
7K
P

S
 
4
6
.
7
1
5K
P

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

S
 
4
6
.
7
9
9K
P

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

(
D
c
^
-
S
-
A2
)

撤
去
工

 集
水
ま

す
Ａ

S 46.530KP

(CD-SD1)

S
 
4
6
.
1K
P

S 46.282KP

CF-ST1
S 46.536KP

CF-ST1

S 46.780KP

CD-ST1

C-P(PS)-φ1000

苫小牧東-3

6
0
0 6
0
0

6
0
0

6
0
0 6
0
0

6
0
0

通信管路平面図(3)

下り線 路　肩

中　分

上り線

中　分

路　肩
(PS40(1))

(56-12SM+0GI+4K-IF2)
(PS40(1))

(56-12SM+0GI+4K-IF2)
(PS40(1))

(56-12SM+0GI+4K-IF2)

光接続点

(VE54(2))
(CCP-AP 0.9-60P)

(VE54(2))

(CCP-AP 0.9-60P)

(VE54(2))
(CCP-AP 0.9-60P)

(VE54(1))
(CCP-AP 0.9-60P)

(PS25(2))

(CCP-AP 0.65-30P) (PS25)

E5S-VE54(1)42(1)E5S-VE54(1)42(1)
182.0(252.0)254.0

E5S-VE54(1)42(1)

ﾒﾀﾙ光ﾒﾀﾙ
ﾒﾀﾙ

法　面
保護路肩

保護路肩
法　面

DL=10.0m

S 46.800KP ～ S 46.100KP
通 信 管 路 平 面 図 (3)

苫小牧東IC～新千歳空港IC間

244.0

E5S-VE54(1)42(1)
20.0(130.0)

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000

接続図

20.0m

30.0m

S

1
1000

1
2
5
0

20.0m

30.0m

S 46.7KPS 46.8KP S 46.6KP S 46.5KP S 46.4KP S 46.3KP S 46.2KP S 46.1KP

S 46.7KP S 46.6KP S 46.5KP S 46.4KP S 46.3KP S 46.2KP S 46.1KP

凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

３ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計
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道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事
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５ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事
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注１：（ ）は本工事の対象外
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７ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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株式会社 近代設計

／
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８ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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注１：（ ）は本工事の対象外
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北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000

接続図
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凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１０ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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DL=30.0m
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通 信 管 路 平 面 図 (11)
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北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000

接続図
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凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１１ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
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凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１２ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類
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凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１３ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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通 信 管 路 平 面 図 (14)

新千歳空港IC

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000
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凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１４ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外



通信管路平面図(15)
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(8SM-TP-PE*2 / CCP-AP 0.9-60P*2)

(FP50(2)40(2))
(8SM-TP-PE*2 / CCP-AP 0.9-60P*2)

(FP50(2)40(2))
(8SM-TP-PE*2 / CCP-AP 0.9-60P*2)

(VE54(2)42(2))
(8SM-TP-PE*2 / CCP-AP 0.9-60P*2)

(PS50(2)40(2))
(8SM-TP-PE*2 / CCP-AP 0.9-60P*2)

(VE54(2)42(2))
(8SM-TP-PE*2 / CCP-AP 0.9-60P*2)

(VE54(2)42(2))
(8SM-TP-PE*2 / CCP-AP 0.9-60P*2)

(VE54(2)42(2))
(8SM-TP-PE*2 / CCP-AP 0.9-60P*2)
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(CCP-AP 0.65-20P) (VE54)
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(VE42(1)) (VE42(1))
(56-12SM+4K-WBB2)
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E5S-VE54(1)42(1)
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E2S-PS50(1)40(1)(Y)

E5S-VE54(1)42(1)
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7.5

E2S-PS50(1)40(1)

7.3
135.0(313.0)

EX50SS1(Y),40SS1(Y)

EX50SS1,40SS1

EX50SS1(Y),40SS1(Y)

EX50SS1,40SS1

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

－ /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

接続図

S 39.3KPS 39.4KP S 39.2KP S 39.1KP S 39.0KPS 39.5KPS 39.6KPS 39.7KP
168.7(本線路肩部)
15.8(本線車線部)

19.7(本線路肩部)
202.3(本線車線部)

20.5(本線車線部)

凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１５ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外



 B'

S
 
3
8
.
8K
P

S
 
3
8.

9K
P

S
 
3
9
.
0
K
P

S
 
3
8
.
3
K
P

S
 
3
8.

4K
P

S
 
3
8
.
5K
P

S
 
3
8
.
6 K
P

S
 
3
8
.
7K
P

S 38.892KP

(CF-DD1)

(CF-DT1)

S 38.890KP

(CD-S-DT2)

S 38.840KP

(可変式速度規制標識)

S 38.670KP

(CD-ST1)

S 38.404KP

(CD-S-DT1)

S 38.420KP

(CD-ST1)

50

50

A

VIC

S 38.800KP

(A型情報板)

S 38.815KP

(路車間情報)

(CA-SD4)

(CF-ST1)

(非常電話)

S 38.820KP

(非常電話)

(CA-SD4)

S 38.820KP

S 38.865KP

(可変式速度規制標識)

VIC

S 38.816KP

(路車間情報) CD-ST1

S 38.525KP

CF-ST1

S 38.822KP

撤
去
工

 集
水
ま

す
Ａ

S
 
3
8
.
6
9
0K
P

撤
去
工

 集
水
ま
す
Ａ

S
 
3
8
.
4
9
0K
P

本線車線部 130000

S
 
3
8
.
8
7
0K
P

S
 
3
8
.
3
2
5K
P

AD50,40

AD50,40 AD50,40

D
c
^
-
S
-A
s

D
c
^
-
S
-A
s

苫小牧東-12

S 38.822KP

CF-ST1

S 38.525KP

CD-ST1

本線路肩部 48000本線車線部 130000(265000)

E4S-PS50(1)40(1)

10800
E5S-VE54(1)42(1)

70100

E5S-VE54(1)42(1)

119100

側道横断

E2S-PS50(1)40(1)

25000

6
0
0 6
0
0

6
0
0 6
0
0

3
9
0

AD50,40 AD50,40 AD50,40

通信管路平面図(16)

DL=40.0m

S 39.000KP ～ S 38.300KP
通 信 管 路 平 面 図 (16)

新千歳空港IC～千歳IC間

下り線 路　肩

中　分

上り線

中　分

路　肩

法　面
保護路肩

保護路肩
法　面

(VE42(1))
(56-12SM+4K-WBB2)

(ﾋｭｰﾑ管φ250内VE42(1))
(56-12SM+4K-WBB2)

(PS40(1))
(56-12SM+4K-WBB2)

(PS40(1))
(56-12SM+4K-WBB2)

(PS40(1))
(56-12SM+4K-WBB2)

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
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(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
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E4S-PS50(1)40(1)
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E5S-VE54(1)42(1)
119.1(297.0)

AD50,40 AD50,40

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000

接続図

50.0m

S

1
1000

1
2
5
0

60.0m

50.0m

60.0m

S 38.5KPS 38.6KP S 38.4KPS 38.7KPS 38.8KPS 38.9KPS 39.0KP S 38.3KP

S 38.5KPS 38.6KP S 38.4KPS 38.7KPS 38.8KP

S 38.9KP

S 38.3KP

凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１６ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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通信管路平面図(17)

DL=40.0m

S 38.300KP ～ S 37.600KP
通 信 管 路 平 面 図 (17)

新千歳空港IC～千歳IC間

(PS40(1))
(56-12SM+4K-WBB2)

(PS40(1)) (PS40(1))
(56-12SM+4K-WBB2)

(PS40(1))
(56-12SM+0GI+4K-IF2)

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(PS50(1))

光接続点

E5S-VE54(1)42(1)

4.0(328.0)
E5S-VE54(1)42(1)

328.0光 ﾒﾀﾙ ﾒﾀﾙ

E5S-VE54(1)42(1)
296.0

E2S-PS50(1)40(1)

E5S-VE54(1)42(1)

AD50,40

下り線 路　肩

中　分

上り線

中　分

路　肩

法　面
保護路肩

保護路肩
法　面

35.0(297.0)

37.0(297.0)

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000

接続図

50.0m

S

1
1000

1
2
5
0

60.0m

50.0m

60.0m

S 37.9KPS 38.0KP S 37.8KP S 37.7KP S 37.6KPS 38.1KPS 38.2KPS 38.3KP

S 37.9KPS 38.0KP S 37.8KP
S 37.7KP

S 37.6KP

S 38.1KPS 38.2KP

凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１７ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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通信管路平面図(18)

DL=40.0m

S 37.600KP ～ S 36.900KP
通 信 管 路 平 面 図 (18)

新千歳空港IC～千歳IC間

下り線 路　肩

中　分

上り線

中　分

路　肩

法　面
保護路肩

保護路肩
法　面

(PS40(1))
(56-12SM+0GI+4K-IF2)

(PS40(1))
(56-12SM+0GI+4K-IF2)

(PS40(1))
(56-12SM+0GI+4K-IF2)

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

E5S-VE54(1)42(1)
17.1(248.0)

光 ﾒﾀﾙ

E5S-VE54(1)42(1)
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E5S-VE54(1)42(1)
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北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000

接続図

50.0m
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1 2
5
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50.0m

60.0m

S 37.3KP S 37.2KP S 37.1KP S 37.0KP S 36.9KPS 37.5KP S 37.4KPS 37.6KP

S 37.3KP S 37.2KP S 37.1KP S 37.0KP S 36.9KPS 37.5KP S 37.4KP

凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１８ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外
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通信管路平面図(19)

DL=40.0m

S 36.900KP ～ S 36.200KP
通 信 管 路 平 面 図 (19)

新千歳空港IC～千歳IC間

下り線 路　肩

中　分

上り線

中　分

路　肩

法　面
保護路肩

保護路肩
法　面

光接続点(PS40(1))
(56-12SM+0GI+4K-IF2)

(PS40(1))
(56-12SM+0GI+4K-IF2)

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(1))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(3))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(3))

(PEF 0.9-54P)
(VE54(3))

E5S-VE54(1)42(1)
172.0(185.0)

E5S-VE54(1)42(1)
328.0

E5S-VE54(1)42(1)
200.0(248.0)

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000

接続図

50.0m
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1
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1
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5
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60.0m

50.0m

60.0m

S 36.9KP S 36.8KP S 36.7KP S 36.6KP S 36.5KP S 36.4KP S 36.3KP S 36.2KP

S 36.8KP S 36.7KP S 36.6KP S 36.5KP S 36.4KP S 36.3KP S 36.2KP

凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１９ ２０

注１：（ ）は本工事の対象外

(CCP-AP 0.65-10P) (PS25)

(PS25)(SC-VVR 60sq-2C)
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通信管路平面図(20)

DL=40.0m

S 36.200KP ～ S 35.800KP
通 信 管 路 平 面 図 (20)

新千歳空港IC～千歳IC間

下り線 路　肩

中　分

上り線

中　分

路　肩

法　面
保護路肩

保護路肩
法　面

(SC40(1))
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(PEF 0.9-54P)
(VE54(3))

E5S-VE54(1)42(1)
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光 ﾒﾀﾙ

(E5S-VE54(1)42(1))

(E1-VE54(1)42(1))

(E2S-PS50(1)40(1))

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

図　示 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

平面図 S=1:1000

縦断模式図 V=1:250
H=1:1000

接続図
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60.0m

50.0m

60.0m

S 36.2KP S 36.1KP S 36.0KP

S 36.2KP

S 36.1KP S 36.0KP S 35.8KP

凡例

:ハンドホールHH-CF
:ハンドホールHH-CD

:ハンドホールHH-CC
:鋼管伸縮継手(EX●SS1)
:変換継手(AD●)

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

２０ ２０

S 35.9KP

注１：（ ）は本工事の対象外
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項　目 規　格 単位 数　量 備　考

数量表 1箇所当り
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北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

― /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事
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アスファルト基層工　　　 t= 50( 60)

粒状路盤工　下層路盤  　 t=200(170)
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配管詳細図（2）
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事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
通信管路工　路肩土工部配管詳細図（2）

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事
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施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
通信管路工　路肩土工部配管詳細図（3）
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北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事
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配管詳細図（4）
通信管路工　路肩土工部
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L=1400 5-曲管VE42(R=10m L=1m)
(集水ます延長)

PS50(1)(現場曲げ加工) L=10290

北　広　島　管　理　事　務　所
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事務所名

施工会社名

作成会社名
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図面の種類

株式会社 近代設計

／
通信管路工　路肩土工部配管詳細図（4）

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事
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作成会社名
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図面の種類

株式会社 近代設計

／
通信管路工　路肩土工部配管詳細図（5）
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鋳鉄蓋(ST1)嵩上1 詳細図
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項　目 規　格 単位 数　量 備　考

数量表

個鋳鉄蓋(ST1)

コンクリート

型枠

1

超速硬ｺﾝｸﾘｰﾄ ｍ3

ｍ2

0.352

2.944D

kg鉄筋 10.8D10

落下防止柵付

埋戻し
(現地発生材)
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0

D10鉄筋

ハンドホール詳細図（1）
通信管路工　路肩土工部

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

― /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
通信管路工　路肩土工部ハンドホール詳細図（1）

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

数量表
単価項目

アスファルト舗装工 Ａ　　　　  t=100

単位 数量 摘　要
(1箇所当たり)

構造物等取壊し ｱｽﾌｧﾙﾄ舗装版取壊し(TypeA)

路盤工 Ａ            　　　　　t=400

ｔ

㎡ 2.800

掘　　削

モルタル 1:3

残土処理

鋳鉄蓋(ST1)嵩上1

CD型 ハンドホール

個

個
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㎥

㎥
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埋戻し(現地発生材) ㎥ 1.551

ハンドホール工にて計上

ハンドホール工にて計上

ハンドホール工にて計上

ハンドホール工にて計上

ハンドホール工にて計上

ハンドホール工にて計上

路盤工 Ａ            　　　　 t=400

アスファルト舗装工　Ａ　      t=100

６ ２２

㎥

アスファルト舗装工 Ａ１　　　  t=100

アスファルト舗装工 Ａ２　　　  t=100



鋳鉄蓋(ST1)嵩上2 詳細図
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数量表

単価項目

アスファルト舗装工 Ａ  　　　　t=100

路盤工 Ａ            　　　　　t=400

単位 数量 摘　要

(1箇所当たり)

構造物等取壊し ｱｽﾌｧﾙﾄ舗装版取壊し(TypeA)

ｔ

㎡ 3.200
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数量表
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ハンドホール詳細図（2）
通信管路工　路肩土工部

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

― /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
通信管路工　路肩土工部ハンドホール詳細図（2）S=1:25

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事
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鋳鉄蓋(SD1) 詳細図
HH-CC

一般土工部

数量表

単価項目 単位 数量 摘　要

(1箇所当たり)
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CF型 ハンドホール
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820 290290
インサート埋込み(M12)

200 1000 200 720 4040

プーリングボルト(小)
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5
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8
5
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1
0
00

水抜き穴

∅80

M12インサート(ドブメッキ)埋込み
寸切りボルトM12(ドブメッキ)L=90
ナット(ドブメッキ)2個取付け

CD型 ハンドホール

平面図

側面図 断面図

A A

平面図

側面図 断面図
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φ
1
6
丸
鋼

φ16丸鋼

300

1276

300

落下防止柵詳細図

鋳鉄蓋(ST1)詳細図

注) 1. 各部の寸法差は JIS B0407 (鋳鉄品普通許容差)による並級規格とする。
　　2. 材質は JIS G5502 球状黒鉛鋳鉄品3種(FCD500)とする。

　　3. 表面処理は蓋及び受枠内外面を清掃して、黒色のエポキシ樹脂系塗料にて塗装する。

　　　 塗装面は、あわ、膨れ、はがれ、塗り残しその他著しい塗りだまり、他物の付着、粘着がないこと。

　　4. 蓋裏面及び受枠平面部に製造業者名又は、その略号及び製造年を表示すること。
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0
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注) 1. 各部の寸法差は JIS B0407 (鋳鉄品普通許容差)による並級規格とする。
　　2. 材質は JIS G5502 球状黒鉛鋳鉄品3種(FCD500)とする。

　　3. 表面処理は蓋及び受枠内外面を清掃して、黒色のエポキシ樹脂系塗料にて塗装する。

　　　 塗装面は、あわ、膨れ、はがれ、塗り残しその他著しい塗りだまり、他物の付着、粘着がないこと。

　　4. 蓋裏面及び受枠平面部に製造業者名又は、その略号及び製造年を表示すること。

鋳鉄蓋(SD1)詳細図
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ハンドホール詳細図（4）
通信管路工　路肩土工部
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∅80

M12インサート(ドブメッキ)埋込み
寸切りボルトM12(ドブメッキ)L=90
ナット(ドブメッキ)2個取付け

CC型 ハンドホール

平面図

側面図 断面図
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北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

― /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
通信管路工　路肩土工部ハンドホール詳細図（4）

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

９ ２２



50 150

200

100 100

50 350 50

450

ハンドホール壁面コンクリート防護

基礎材

側面図正面図

ハンドホールダクト口詳細図

1
0
02
0
0

5
0

1
0
0

2
0
0

5
0

1
0
0

1
0
0

ベルマウスBL42

項　目 規　格 単位 数　量 備　考

数量表

個ベルマウス

コンクリート

基礎材

型枠

BL42 1

超速硬ｺﾝｸﾘｰﾄ ｍ3

ｍ3

ｍ2

現地発生材使用

0.011

0.005

0.130

ベルマウスBL42

D

ベルマウスBL54

ベルマウスBL54

150

個ベルマウス BL54 1

モルタル 1:2

超速硬ｺﾝｸﾘｰﾄ

VE管用

ハンドホール詳細図（5）
通信管路工　路肩土工部

ハンドホールダクト口詳細図

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

1：10 /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

通信管路工　路肩土工部ハンドホール詳細図（5）

50 450

500

100 100

50 350 50

450

ハンドホール壁面コンクリート防護

基礎材

側面図正面図

1
0
02
0
0

5
0

1
0
0

2
0
0

5
0

1
0
0

1
0
0

ベルマウスBL40

項　目 規　格 単位 数　量 備　考

数量表

個ベルマウス

コンクリート

基礎材

型枠

BL40 1

超速硬ｺﾝｸﾘｰﾄ ｍ3

ｍ3

ｍ2

現地発生材使用

0.032

0.011

0.250

ベルマウスBL40

D

ベルマウスBL50

ベルマウスBL50

150

個ベルマウス BL50 1

モルタル 1:2

超速硬ｺﾝｸﾘｰﾄ

PS管用

50 450

500

100 100

50 350 50

450

ハンドホール壁面コンクリート防護

基礎材

側面図正面図

ハンドホールダクト口詳細図

1
0
02
0
0

5
0

1
0
0

2
0
0

5
0

1
0
0

1
0
0

ベルマウスBL42

項　目 規　格 単位 数　量 備　考

数量表

個ベルマウス

コンクリート

基礎材

型枠

BL42 1

超速硬ｺﾝｸﾘｰﾄ ｍ3

ｍ3

ｍ2

現地発生材使用

0.032

0.011

0.250

ベルマウスBL42

D

ベルマウスBL50

ベルマウスBL50

150

個ベルマウス BL50 1

モルタル 1:2

超速硬ｺﾝｸﾘｰﾄ

PS50,VE42管用

１０ ２２
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軟質塩化ビニルR70

(1条用)

R25

3

M10

軟質塩化ビニル(黒)

32

37

M10

接続ハンドホール 詳細図

4
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クロージャークロージャー

2-ケーブル受金物 4
.
5

2
0

4.5

20

1
2
0

50

4
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20 100 50

170

5
0

15

2
0

2
0

1
0
.
5

40 80 80 40

820

5
0

1
0
.
5

6

ケーブル受金物

接続函受金物

ケーブル支持金物 接続函受座

2-ケーブル支持金物

接続函受金物

2-接続函受座

通過ハンドホール 詳細図

4
0

2-ケーブル受金物

ハンドホール詳細図（6）
通信管路工　路肩土工部

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

― /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
通信管路工　路肩土工部ハンドホール詳細図（6）

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

１１ ２２
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ノックアウト部詳細
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外壁 内壁



側面図

寸法A

断面図

A-A B-B

E5S-VE54(1)42(1) E4S-PS50(1)40(1)

名　称

苫小牧東-9

寸法A

5800

摘　要

4800

4800

3000

測　点

S 40.431KP
苫小牧東-12 S 38.450KP
苫小牧東-14 S 37.330KP
苫小牧東-15 S 36.924KP

寸法B

3000

E4S-PS50(1)40(1)

寸法B E5S-VE54(1)42(1)E5S-VE54(1)42(1)

B

B

A

A

AD変換継手40A
AD変換継手50A

11800

10800

10800

9000

6
0
0

3
9
0

3000

AD変換継手40A
AD変換継手50A

5
0
0

1
0
0

6
0

既
設

舗
装

厚

掘
削

深
 
ｔ

=
6
1
0

370

1
0
0

保護土

路　盤

表層･基層

数量表

単価項目

アスファルト舗装工 Ａ　　　　  t=100

路盤工 Ａ            　　　　　t=400

単位 数量 摘　要

(1ｍ当たり)

構造物等取壊し　ｱｽﾌｧﾙﾄ舗装版取壊し(TypeA)

ｔ 0.089

㎡ 0.370

掘　　削

保 護 土

残土処理

VE54(1)

VE42(1)

ｍ

ｍ

1.000

1.000

0.148

㎥ 0.226

㎥

㎥

0.059

0.226

150 110110

VE54(1)42(1)

敷 砂 5
0

敷　　砂 ㎥ 0.019

配管詳細図
通信管路工　ボックスカルバート部

断面図

5
0
0
～

5
4
0

450～500

3
9
0

E4S-PS50(1)40(1)

750

1000

7502250

3000

200

既
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厚

370

路盤

表層･基層

150 110110
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3
9
0

土
被

り

保護土

敷 砂5
0

PS  50(1)40(1)

5
0
0

数量表

単価項目

路盤工 Ａ            　　　　　t=190

単位 数量

ｔ 0.089

㎡ 0.370

掘　　削

残土処理

PS50(1)

PS40(1)

ｍ

ｍ

1.000

1.000

0.070

㎥ 0.148

㎥

4
0
0

1
0
0

敷    砂 ㎥ 0.019

保 護 土 ㎥ 0.059

1
9
0

0.078

R
1
0
0
0
0R

1
0
0
0
0

(現場曲げ加工) (現場曲げ加工)

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

― /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

通信管路工　ボックスカルバート部配管詳細図

掘削面積A

掘削面積A

5.272

4.859

4.859

4.165

合計 42400 19.155 19.155/42.400=0.452m

(平均土被り)

アスファルト舗装工 Ａ　　　　  t=100

構造物等取壊し　ｱｽﾌｧﾙﾄ舗装版取壊し(TypeA)

１２ ２２

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

摘　要

(1ｍ当たり)

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

土工部管路工にて計上

㎥ ㎥



7502250

3000

200900

集水ます及び撤去工詳細図

断面図 断面図

平面図 平面図
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62 62

188 374

5
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1
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150

1100

62 62

150 800

5
5
0

1
5
0
2
0
4

88 88

1
0
0

撤去工　集水ますA 集水ます　Dc^-S-As

側面図

路盤工 Ａ            　　　　 t=400

アスファルト舗装工　Ａ　      t=100

側面図

250

2288

475 475

1700

300

1700

300

600150 150

グレーチング
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8
0
0

1
5
0

1
1
00

90
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T-25

(外側線)
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2400
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2150

250 300

1738

2288
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1
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1
1
00

8
00

1
5
0

250 900

250

3
0
0

3
0
0

1
7
00

1388

600 150150

1312

(アスファルト安定処理路盤 t=200)

(アスファルト基層工 　  　t= 50)

(粒状路盤工 下層路盤　  　t=200)

(アスファルト表層工 　  　t= 50)

2288

（ボルト固定タイプ）

5
0

1200 300

1750

1200

538

数量表(撤去)

単価項目 単位 数量 摘　要

(1箇所当たり)

ｱｽﾌｧﾙﾄ舗装版取壊し　t=100～300 ㎡ 2.399

掘　　削 ㎥ 0.913

舗装切断　　　　　　t=100～300 ｍ 7.976

数量表(新設)

単価項目

アスファルト舗装工　Ａ　      t=100

路盤工 Ａ             　　　  t=200～400

単位 数量 摘　要

(1箇所当たり)

ｔ

既設集水ます撤去 1.000

0.699

1.011

集水ます Dc^-S-As（プレキャスト）

グレーチング T-25（ボルト固定） 個

1.000

1.000

個

アスファルト舗装工　Ｂ　      t=200 ｔ 0.351

埋戻し(現地発生材) ㎡ 0.053

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

― /図面番号

事務所名

施工会社名

作成会社名

縮　  尺

図面の種類

株式会社 近代設計

／
集水ます及び撤去工詳細図

撤去工 集水ますＡ

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

(As-C) (As-C)

(As-C)(As-C)

緩衝ゴム付ボルト固定

ボルト固定（施工概要図）

グレーチングボルト固定図

ボルト孔（受け枠加工図）

受　枠

長孔(24*30)

２箇所

ボルト(M16×35)

受　枠

ベースプレート

緩衝ゴム 座金

規格・寸法名　　称 備　　考単位

SS400(M16×35） 個

枚 2

グレーチング１枚当り

ボルト・ナット

緩衝ゴム

数　量

4

材 料 表

合成ゴム(t=5.0 b×L) bは幅、Lはグレーチング延長

注記）１．ボルト固定に用いるグレーチングと受枠はJIS G3101（一般構造用圧延鋼材）の２種の規格に適合したもので、

          溶融亜鉛めっきを施したものとする。グレーチングの亜鉛めっき付着量はJIS H8641のHDZT77に適合したもの

          を用いるものとする。

　　　２．ボルト・ナット及び座金はJIS H1186の２種を用いて、溶融亜鉛めっき（めっき付着量HDZT49）または電気亜鉛

　　　　　めっき（JIS　H8610）２種３級によるものとする。なお、あらかじめグレーチングや受枠に溶接加工している

　　　　　ベースプレートは上記１．に準じるものとする。

　　　３．ボルト固定に用いる緩衝ゴムは、油、水、凍結防水材に耐久性のあるものを適用すること。

Dc^-S-As

338

１３ ２２

撤去工 集水ますＡ

撤去工にて計上

撤去工にて計上

撤去工にて計上

撤去工にて計上

アスファルト舗装工　Ｂ　      t=200

アスファルト舗装工　Ａ　      t=100

路盤工 Ａ            　　　　 t=200

撤去工 集水ますＡ

Dc^-S-As

Dc^-S-As

集水ますにて計上

集水ますにて計上

集水ますにて計上
既設グレーチング撤去 枚 2.000 撤去工にて計上

個

㎥



数量表

単価項目

アスファルト舗装工 Ａ　　　　  t=100

路盤工 Ａ             　　　　 t=400

単位 数量 摘　要

(1ｍ当たり)

構造物等取壊し　ｱｽﾌｧﾙﾄ舗装版取壊し(TypeA)

ｔ 0.089

㎡ 0.370

掘　　削

敷    砂

残土処理

VE54(1)

VE42(1)

ｍ

ｍ

1.000

1.000

0.148

㎥ 0.226

㎥

㎥

0.019

0.078

管路部標準断面図（1）

370

E5S-VE54(1)42(1)

路肩路床内縦断部

保護土

路 盤

表層･基層

150 110110

敷 砂

1
0
0

6
0

5
0

2
1
0

6
0
0

土
被

り

370

E1-VE54(1)42(1)

一 般 土 工 部

発生土

150 110110

VE

6
6
0 6
0
0

土
被

り

  54(1)42(1) VE  54(1)42(1)

既 設 舗 装 構 成

[本線路肩部]

5
0

5
0

2
0
0

2
0
0

5
0
0

粒状路盤工 上層路盤　    t=200

アスファルト基層工 　    t= 50

粒状路盤工 下層路盤　    t=200

アスファルト表層工 　    t= 50
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目　次

図面番号図　面　名　称

１～　８交通規制図（１）～（８）

番号

１



50ｍ

10～20ｍ間隔

10ｍ間隔

200ｍ100ｍ

標　識　車

追越車線

走行車線

路　肩200ｍ先

工

事

案

内

看

板

工

事

案

内

看

板

施　工　箇　所

50ｍ

(※1)

(※2)(※2)

ABCD

矢印板(自発光式又は高輝度反射式)

ラバコーン(反射帯付)

交通監視員

進入車両強制停止装置又は防護車両の設置

路肩規制

交通規制図（１）

図面番号

事務所名

施工会社名

縮　尺

図面の種類

設計会社名

交通規制図（１）

交通規制工　路肩規制

１  /  ８

記号説明事項

－

　　

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

NON SCALE

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

　　昼夜連続規制中の夜間時は、点滅灯付ラバコーンを２個に１個設置するものとする。

　　交通監視員の交代要員については、特記仕様書によるものとする。 ※1：施工箇所は、10ｍ間隔に設置する。

※2：連続路肩規制の際は、昼間の工事稼働時に配置するものとする。

　　交通規制（回）における、準備(規制材の積込等)及び後片付け(規制材の荷卸し)は必要とし、各々所要時間を要するものとする。
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10～20ｍ間隔 20～30ｍ間隔

50ｍ

５０

700ｍ先

1000ｍ先

追越禁止

ここから

ここから

400ｍ先

ここから

６０５０

追越禁止追越禁止

５０

標　識　車

施　工　箇　所

追越車線

走行車線

路　肩

(※1)

工

事

案

内

看

板

工

事

案

内

看

板

ここから

８０

(※2)

(※3) (※3)

A

BCD

E

交通監視員

ロボット誘導員

矢印板(高輝度反射式)

ラバコーン(反射帯付)

進入車両強制停止装置又は防護車両の設置

自発光式回転灯

※1：規制延長が１㎞を超える場合、中間に設置する。

走行車線　

交通規制図（２）

図面番号

事務所名

施工会社名

縮　尺

図面の種類

設計会社名

交通規制図（２）

　　昼夜連続規制中の夜間時は、点滅灯付ラバコーンを２個に１個設置するものとする。

※2：施工箇所は、10ｍ間隔に設置する。

交通規制工　車線規制（１）

２  /  ８

記号説明事項

－

　　交通監視員の交代要員については、特記仕様書によるものとする。

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

NON SCALE

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

※3：連続車線規制の際は、昼間の工事稼働時に配置するものとする。

　　交通規制（回）における、準備(規制材の積込等)及び後片付け(規制材の荷卸し)は必要とし、各々所要時間を要するものとする。



1000ｍ先

追越禁止

ここから

ここから

400ｍ先

ここから

追越車線

走行車線

路　肩

100ｍ 300ｍ 300ｍ 300ｍ200ｍ～300ｍ

20～30ｍ間隔
工

事

案

内

看

板

６０５０

IC

出

口

案

内

看

板

10～20ｍ間隔 (※1)

工

事

案

内

看

板

追越禁止

５０

700ｍ先

ここから

８０

標識車

施工箇所

50ｍ 50ｍ

工

事

案

内

看

板

(※2)(※2)

A
BC

D

E

交通監視員

ロボット誘導員

矢印板(高輝度反射式)

ラバコーン(反射帯付)

進入車両強制停止装置又は防護車両の設置

自発光式回転灯

交通規制図（３）

図面番号

事務所名

施工会社名

縮　尺

図面の種類

設計会社名

交通規制図（３）

交通規制工　車線規制（２）

走行車線（下り線_苫小牧東ＩＣ・新千歳空港ＩＣ）

－

３  /  ８

※1：施工箇所は、10ｍ間隔に設置する。

　　昼夜連続規制中の夜間時は、点滅灯付ラバコーンを２個に１個設置するものとする。

　　交通監視員の交代要員については、特記仕様書によるものとする。

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

NON SCALE

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

記号説明事項

※2：連続車線規制の際は、昼間の工事稼働時に配置するものとする。

　　交通規制（回）における、準備(規制材の積込等)及び後片付け(規制材の荷卸し)は必要とし、各々所要時間を要するものとする。



10～20ｍ間隔

20～30ｍ間隔

200ｍ～

300ｍ 300ｍ300ｍ300ｍ100ｍ100ｍ50ｍ

路　肩

走行車線

追越車線施　工　箇　所
標　識　車

６０

ここから

400ｍ先

ここから

ここから

追越禁止

1000ｍ先

５０

工

事

案

内

看

板

工

事

案

内

看

板

追越禁止

５０

700ｍ先

ここから

８０

(※1)

(※2)

(※3) (※3)

A
BCD

E

交通監視員

ロボット誘導員

矢印板(高輝度反射式)

ラバコーン(反射帯付)

進入車両強制停止装置又は防護車両の設置

自発光式回転灯

追越車線　

交通規制図（４）

図面番号

事務所名

施工会社名

縮　尺

図面の種類

設計会社名

交通規制図（４）

交通規制工　車線規制（３）

※1：施工箇所は、10ｍ間隔に設置する。

※2：追越車線規制であっても、左路肩に設置する。

記号説明事項

－

４  /  ８

　　昼夜連続規制中の夜間時は、点滅灯付ラバコーンを２個に１個設置するものとする。

　　交通規制工に含む交通監視員の交代要員については、特記仕様書によるものとする。

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

NON SCALE

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

※3：連続車線規制の際は、昼間の工事稼働時に配置するものとする。

　　交通規制（回）における、準備(規制材の積込等)及び後片付け(規制材の荷卸し)は必要とし、各々所要時間を要するものとする。



10～20ｍ間隔

20～30ｍ間隔

200ｍ～

300ｍ 300ｍ300ｍ300ｍ100ｍ100ｍ50ｍ

路　肩

走行車線

追越車線
標　識　車

６０

ここから

400ｍ先

ここから

ここから

追越禁止

1000ｍ先

５０

工

事

案

内

看

板

工

事

案

内

看

板

追越禁止

５０

700ｍ先

ここから

８０

(※1)

(※2)

施　工　箇　所

工

事

案

内

看

板

標　識　車

工

事

案

内

看

板

追越車線

走行車線

1000ｍ先

700ｍ先

ここから

８０ ６０

ここから

400ｍ先

ここから

ここから

追越禁止

５０

追越禁止

５０

(※2)

200ｍ～

300ｍ
300ｍ 300ｍ 300ｍ 100ｍ 100ｍ 50ｍ

10～20ｍ間隔
(※1)

20～30ｍ間隔

追越禁止

５０

追越禁止

５０

(※2)
(※3)

(※2)
(※3)

(※4)

(※4)

A

A B

C
E

D

E

D

交通監視員

ロボット誘導員

矢印板(高輝度反射式)

ラバコーン(反射帯付)

進入車両強制停止装置又は防護車両の設置

自発光式回転灯

交通規制図（５）

図面番号

事務所名

施工会社名

縮　尺

図面の種類

設計会社名

交通規制図（５）

－

５  /  ８

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

NON SCALE

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

交通規制工　中央分離帯規制

　　昼夜連続規制中の夜間時は、点滅灯付ラバコーンを２個に１個設置するものとする。

　　交通規制工に含む交通監視員の交代要員については、特記仕様書によるものとする。

※1：施工箇所は、10ｍ間隔に設置する。

※2：追越車線規制であっても、左路肩に設置する。
記号説明事項

※3：規制延長が１ｋｍを超える場合、中間に設置する。

※4：工事稼働時に配置するものとする。

　　交通規制（回）における、準備(規制材の積込等)及び後片付け(規制材の荷卸し)は

　　必要とし、各々所要時間を要するものとする。



1000ｍ先

追越禁止

ここから

ここから

400ｍ先

ここから

追越車線

走行車線

路　肩

100ｍ 300ｍ 300ｍ 300ｍ200ｍ～300ｍ

20～30ｍ間隔工

事

案

内

看

板

６０５０

工

事

案

内

看

板

追越禁止

５０

700ｍ先

ここから

８０

標識車

50ｍ 施工箇所

施工箇所

A

B

C

D

E

IC

出

口

案

内

看

板

工

事

案

内

看

板

交通監視員

ロボット誘導員

矢印板(高輝度反射式)

ラバコーン(反射帯付)

進入車両強制停止装置又は防護車両の設置

自発光式回転灯

交通規制図（６）

図面番号

事務所名

施工会社名

縮　尺

図面の種類

設計会社名

交通規制図（６）

走行車線（下り線_苫小牧東ＩＣ・下り線_新千歳空港ＩＣ）

－

６  /  ８

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

NON SCALE

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

交通規制工　ランプ閉鎖規制Ａ(Ｙ)・Ｂ（Ｙ）

　　夜間閉鎖規制時は、点滅灯付ラバコーンを２個に１個設置するものとする。

　　ランプ閉鎖時は、閉鎖開始時間前に交通規制図（３）と同様にオン・オフランプを利用できる形状にし、監督員の閉鎖指示後上図のとおり締め切りを行う。

　　ランプ施工時の材料搬入出車両の出入りは、本線より行うものとする。苫小牧東ＩＣ　Ｃランプの閉鎖は他工事により実施するものとする。

　　上記規制図は、苫小牧東ＩＣ下り線オンランプ及び新千歳空港ＩＣ下り線オンランプ施工時の配置図とする。

　　

記号説明事項

　　新千歳空港ＩＣ　Ｃランプの閉鎖は、交通規制図（８）のとおり実施するものとする。

苫小牧東ＩＣ・新千歳空港ＩＣ 下り線オフランプ閉鎖時
本線部交通保安要員配置表

　　交通規制（回）における、準備(規制材の積込等)及び後片付け(規制材の荷卸し)は必要とし、各々所要時間を要するものとする。



1000ｍ先

追越禁止

ここから

ここから

400ｍ先

ここから

追越車線

走行車線

路　肩

100ｍ 300ｍ 300ｍ 300ｍ200ｍ～300ｍ

20～30ｍ間隔工

事

案

内

看

板

６０５０

工

事

案

内

看

板

追越禁止

５０

700ｍ先

ここから

８０

標識車

施工箇所

施工箇所50ｍ

E

A

B

C

D

交通監視員

ロボット誘導員

矢印板(高輝度反射式)

ラバコーン(反射帯付)

進入車両強制停止装置又は防護車両の設置

自発光式回転灯

交通規制図（７）

図面番号

事務所名

施工会社名

縮　尺

図面の種類

設計会社名

交通規制図（７）

走行車線（下り線_新千歳空港ＩＣ_オフランプ）

記号説明事項

－

７  /  ８

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

NON SCALE

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

交通規制工　ランプ閉鎖規制Ｂ(Ｙ)

　　夜間閉鎖規制時は、点滅灯付ラバコーンを２個に１個設置するものとする。

　　ランプ閉鎖時は、閉鎖開始時間前に交通規制図（３）と同様にオン・オフランプを利用できる形状にし、監督員の閉鎖指示後上図のとおり締め切りを行う。

　　ランプ施工時の材料搬入出車両の出入りは、本線より行うものとする。

　　上記規制図は、新千歳空港ＩＣ下り線オフランプ施工時の配置図とする。

　　交通規制（回）における、準備(規制材の積込等)及び後片付け(規制材の荷卸し)は必要とし、各々所要時間を要するものとする。



約20ｍ間隔

100ｍ程度
至　道道1175号

札幌方向

室蘭方向工

事

案

内

看

板
工

事

案

内

看

板

標　識　車

料金所

内プラザ外プラザ

ＥＴＣ専用

ＥＴＣ混在

ＥＴＣ専用

A

B C

D

自発光式回転灯

交通監視員

矢印板(自発光式又は高輝度反射式)

単価項目

新千歳空港ＩＣ　下り線オンランプ　施工時配置　交通保安要員数量表

備　　考規制材保守等

※1：【　】は交通規制工に含まれる交通監視員とする。

※2： 交通保安要員の役割は、下表のとおりとする。

ランプ閉鎖規制Ｃ(Ｙ)

【3名】

【4名】

ランプ閉鎖規制Ｂ(Ｙ)

施工箇所

【2名】

 -

規制材設置撤去

【5名】

【4名】 ※2

交通規制図（８）

図面番号

事務所名

施工会社名

縮　尺

図面の種類

設計会社名

交通規制図（８）

－

８  /  ８

道　央　自　動　車　道
北 広 島 管 内 通 信 管 路 設 置 工 事

NON SCALE

北　広　島　管　理　事　務　所

東日本高速道路株式会社  北海道支社

交通規制工　ランプ閉鎖規制Ｃ（Ｙ）

　　ランプ閉鎖規制Ｃ（Ｙ）については、ランプ閉鎖約３０分前に新千歳空港ＩＣ内プラザ内で待機し、監督員の閉鎖指示後に速やかにランプの締め切りを行う。閉鎖解除後は速やかに撤去を行うものとする。

　　新千歳空港ＩＣ下り線本線部の規制については、交通規制図（６）のとおりとし、各ランプ閉鎖規制時の交通保安要員の配置は、下表のとおりとする。

新千歳空港ＩＣ Ｃランプ

記号説明事項

　　交通規制（回）における、準備(規制材の積込等)及び後片付け(規制材の荷卸し)は必要とし、各々所要時間を要するものとする。

下り線オフランプ閉鎖時
ランプ部交通保安要員配置表


